Pa jakt efter skogsfrun

Den 17 juli och den 2 aug
1991 gjorde vi férsok att
finna skogsfrun i vara
trakter. Férsta forsoket
gjordes av initiativtagaren
Bertil Eriksson och under-
tecknad. Exkursionen
utfordes i intensivt hallregn.

Vid det andra férséket var
det uppehéll, men det var
mycket vatt i markerna.
Denna gang bestod spa-
ningsgruppen av Bertil,
Harald, Henry Andersson
med barnbarnet Patrik samt
undertecknad.

Skogsfrun (Epipogium
aphyllum) patraffades
forsta gadngen 1816 vid
Femsjé i Smaland. Nu
kdnner man flera lokaler,
men néstan dverallt &r den
en stor sallsynthet. P3
kontinenten och i sydliga
Sverige véxer den i mullrik
bokskog med rikt och rérligt
markvatten, langre norrut
vid kalldrag och backar i
ortrik granskog. Bertil
anser, att Jan-Ols-skogen
bér ha férutsattningar for
att skogsfrun skall kunna
vaxa dar.

Ulf Malmgren uppger 7
lokaler i Vastmanland, dock
inte alla i modern tid.

s

Skogsfrun &r en decime-
terhdg orkidé med blekgul,
bladi&s stjalk, som har rod-
aktiga slidor nedtill. Den
blommar i augusti med vél-
doftande, gulvita och svagt
réda blommor. Den saknar
rot och gréna blad. Jord-
stammen ar korallformig,
genomvavd av svamphyfer,
fran vilka orkidén tar all sin
ndring. Avdenna anledning
kan den, till skillnad fran
gréna vaxter, leva under
jorden i manga ar utan att
avsldja sin narvaro.

Exkursionerna i Jan-Ols-
skogen varade 3-4 timmar
varje gang. Vi gick var sina
strak. Vid den andra '
exkursionen kunde formlig
skyttelinje anordnas, men
nagon skogsfru kunde vi
dock inte patraffa. Men
jakten upptas aterigen
1992.

Andra fynd gjordes dock.
Bland annat patraffades
knaroten pa ett flertal
lokaler, inte tidigare kanda.
En enda planta av ungefar
ett 50-tal blommade, vilket
ar ovanligt. Patva nya
lokaler hittade vi liten
haxért i fina grupper.

Karl Elworth

Den smala vagen vésterut

Energitillgdngar och priserna p
dem har under langliga tider varit
en viktig faktor fér manniskors och
naringars existens och utveckling
och s& kommer det att forbli. Hari
har vi orsaken till den under en
epok betydelsefulla anlaggning
som Lisjébanan - Surahammars
"ralvag” vasterut - kom att utgéra.
Mangen kunnig person har i olika
sammanhang skildrat banans
historia. Ombedd, och med tanke
pa att "MERGUS" ar ett
féreningsblad, vagar jag dock
samla mig fér ett bankaseri, val
medveten om att kanda fakta
kommer att upprepas.

Stockholmsguldsmeden Eric Adolf
Zethelius forvarvade ar 1845
Surahammars Bruk vid exekutiv
férsaljning, hallen i Stockholm pa
vardshuset Bl Porten, belaget pa
Djurgarden. Vardshuset brann
sedermera, men Surahammars Bruk
gick en lyckosam framtid till métes.
Zethelius var tidigare agare till
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Nyby Bruk vid Torshalla och erfaren
bruksman och inte minst en kapital-
stark sadan.

Lisjdegendomen, vari ingick bl. a.
stora skogstillgangar, képte
Zethelius av Groenska fideikom-
misset &r 1851. Darmed hade
bruket sikrat vad man tidigare lidit
brist pa, namligen skog och eget
trakol samt branntorv.

Zethelius hade p& Nyby Bruk
experimenterat med puddelsmide,
en fran England ilikhet med
lancashiresmide inférd metod att i
sluten hard gora tackjarn smidbart.
| England anvande man dock sten-
kol, som i Sverige var dyrt. Han
lyckades i stallet med en smidesme-
tod, dar branslet utgjordes av ved
eller rattare uttryckt vedpinnar.
Man slapp sdledes dven trakolen
genom att anvanda rdvaran direkt.
Zethelius tog patent pa vedmetod-
en, och darfér drde enda bruk i
Sverige som "vedpuddlat” just
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Nyby och Surahammars Bruk.

Torveldning var ocksd intressant ur
industrisynpunkt och torvtakt
upptogs faktiskt inom nuvarande
samhallsbebyggelse. Véllugnar
hade byggts, avsedda fér torveld-
ning och férséken slog val ut. Nu
bérjade det "brannas” fér torven i
Lisjo ! Surahammars Bruk tycks ha
varit det forsta vastmanlandska
bruk, som anvant sig av torveldning
i verkstaderna, dock 3tféljt av
Skultuna Bruk som tog torv fran
Héagervalls mosse vid Nygard.
Linbana drogs darifran fram till
Skultuna. Aven Surahammar fick
smaningom sin linbana fér torv-
frakt, strax efter forsta varldskriget,
fran Toftmossen. Fundament finns
kvar har och dar liksom givetvis
chefsbostaden Toftmossen.,

Inom bruksledningen sneglades
det, som antytts, at Lisjé-hallet till
och efter ett par ars utredande
foreldg vid en inkallad extra
bolagsstdémma den 29 maj 1875 en
skrivelse fran disponenten
Alexandersson. Skrivelsen innehéll
forslag till byggande av jarnvig till
Lisjo. Motiveringarna harfér var
mangordiga och innehéll bl. a. att
"bruket gjordes s sjalvstandigt
som mdjligt vad avser brannmateri-
alier samtidigt som rélvagen dpp-
nar en bekvam tillforsel av effekter
fran tvenne skogsallmanningar”.
En talrik dragarstyrka skulle enga-
geras for att pd annat satt framta
fornédenheter - och all gddsel -
som ddrmed bortféll fran egen-
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domarna! Vidare att den backiga
landsvigen “redan tillfarene kan
endast med kdnnbara ekonomiska
uppoffringar hallas i farbart skick
for den trafik, som nu derd eger
rum”, samt att vintrarna 1872 och
1873 da blid vaderlek intraffar,
bestyrkt svarigheten eller oméjlig-
heten att genomfdra landsvags-
transporter. Kanns viaderlekstypen
igen?

Jarnvagsbygget blev utan svarighet
beslutat. Fragan gillde dock hast-
dragna jarnvdgstransporter eller
lokomotiv ? P4 norbergsbanan
korde man forst med hastar innan
man féll fér den tuffande
"Fdrstlingen”. | det korta perspek-
tivet skulle “levande” hastkrafter
stalla sig billigare men med hansyn
till banans ldngd segrade uppfatt-
ningen, att lokomotivtransporter
skulle stélla sig effektivare totalt
sett.

Ingenjér I. Nilsson, som var anstalld
med jarnvégsbygge vid SWB,

engagerades att pd sin fritid projek-

tera, staka ut och kostnadsberdkna
jérnvdgsdragningen. Han blev dven
den, som kom att leda hela arbetet
fram till jarnvéagens fullbordan.

Sensommaren 1875 sattes
byggnationen igdng. Man bérjade
vid bruket och sa tillkom broarna
dver alla vattendragen dér. Jarn-
vagsralsen képtes frdn Norbergs da
ombyggda jarnvag, som gjorts
normalspérig for att kunna ansluta
till det just fardigstalida sparet till

Stockholm, agt av SWB.

Sparvidden for Lisjobanan hade
bestamts till sdregna 1093 mm mot
det annars brukliga mattet for
smalspériga jarnvagar 891 mm.
Orsaken var att bruksledningen
hade tanken att i sinom tid 1ata
jarnvagsbygget fortsatta vasterut,
for att ansluta till Képing - Utters-
bergs jarnvag nagonstans i hojd
med Gisslarbo eller Karmansbo.
Salunda skulle bruket fa tillgang till
hamnen i Képing. Sistnamnda
tanke kom dock aldrig att forverk-
ligas: Kolback - Ramnés-banan
hann fére.

Vid byggandet av Képing - Utters-
bergs jarnvag hade sparvidden
faststallts till 1039 mm men nér allt
var fardigt och vagnarna anlant,
upptacktes en fadas: Man hade
uppgivit fel matt mellan hjul-
flinsarna pa vagnarna, nar dessa
bestalldes hos tillverkaren ! Ena
jarnvagsskenan fick nu flyttas ut
och spikas om cirka tva tum. De
bada jarnvagarna dr darmed de
enda i Europa och formodligen i
varlden som har haft sparvidden
1093 mm.

Sa fortsatte arbetet med banvallen
upp éver Hovgards gérde - pé asen
fanns d blott den gamla span-
kladda kyrkan. Pa platsen for den
"nya” helgedomen lag d& socknens
fattighus. Ramnasvéagen dvertva-
rades vid Snéplogbacken. Dérstod
snéplogar uppstallda; vaghall-
ningsskyldigheten alag den tiden

innehavarna av den mantalssatta
jorden, séledes bruk, bonder och
landbénder.

Vid Eglingbo - jag haller styvt pa
det riktiga namnet - gick det at
fylining i den djupa sénkan, men
snart ndddes sjén Glapen. Sjén
“der drefs- och driffogeln vistas
vissa tider pa aret och drifver
mycket fisk till land"” for att citera
1700-talsutgavan av boken
“Vestmanland”, ett gediget arbete
av salpetersjuderiinspektoren Olof
Grau bosatt pa Lycksta,Romfartuna.
Skrakens ansamling i sjon hostetid
var sdledes val kand redan f&r
tvahundrafemtio ar sedan.

Bortom Bastasen drogs jarnvagen
dver allmanningsskog. Dar fanns
dé som nu en rikligt fiddande kélla,
som blev ett utmarkt tanknings-
stalle for lokets angpanna. Tills fér
nagra ar sedan fanns fortfarande
rérdelar kvar pa platsen. Nu &r
kallan och diket darifran rensad och
vattnet rekommenderas at
torstande strupar !

Vid Skyttorp, dar fortfarande den
parstuga fanns, vilken nu ar
belagen vid hembygdsgarden soder
om kyrkan, lutade banan nagot
mot Hégbyvagen. Intill sistndmnda
viag byggdes den gedigna lastkaj,
som vi fortfarande kan se. Dar
lastades all den torv, som kom att
brytas ur det intill belagna Bjork-
karret. Redan ar 1874 hade Norra
Lisjon sankts - enligt uppgift sju fot
- och samtidigt hade aven dikning



skett i torvmossen fér draneringen.

Till hésten 1876 var jarnvagsbygget
slutfért med Holmtorpet som slut-
station. Idag finns tvd kérbroar
samt grundstenar kvar, vittnande
om att dar lastats skogsprodukter
pé tdget f6r vidare befordran till
Surahammar. Ett par arsenare
férlangdes sparet fram till “Lisjo
station” invid vagskalet till
Ursjdtorp. Vid stationen var aven
kalk- och tegelugnar placerade,
Banans langd matte nu 10 384 m.

Den rullande materielen hade
bérjat anlanda per pram till slussen
i Sura: 24 lastvagnar och 2 tackta
godsvagnar, varav en ocksa fung-
erade som bromsvagn. Kristine-
hamn-$jdéndans jarnvig var vagns-
leverantérer med Kristinehamns
Mekaniska Verkstad som mellan-
hand. Sistnamnda féretag var
dessutom tillverkare av lokomotivet
"Vaulunder”, eller "Vidunder” som
nagon skamtare utbrast, nar jarn-
héasten en sensommardag per prém
anlande till slussen.

Vem som uppfann lokets namn kan
man undra, men mangen lisare av
dessa rader har sikert, mer eller
mindre motvilligt, bibringats
insikter i fornnordisk mytologi och
darvid traffat p& konstsmeden
Volund i Den Aldre Eddans
berattelser. Lampligt namn dock
fér ett bolmande lok i tjanst hos ett
jarnbruk. Vi har ju - i férbigdende
sagt - gott om namn i Surahammar,
tagna ur forntida guda- och

hjaltesagor; Kvartersnamnen
Midgérd, Valhall, Brage, Urd och
Verdandi o.s.v. Strax intill Lisjo
station finns fér dvrigt efter
landsvagen en minnesruta av ar
1882, inhuggen i ett jordfast sten-
block 6ver Atle, dock knappast
sagans hjaltekonung, utan enligt
muntlig tradition i Lisjd minnes-
mérke Gver ett kart husdjur,

Nagon egentlig invignings-
ceremoni synes inte ha skett nar
jarnvagen skulle tas i bruk, bortsett
fran uppstandelsen vid lokets
ankomst. Bruksbefolkningen l4r ha
gétt man ur huse. Det var med
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Vaulunder fick sitt forsta stall pa
bruksholmen “pé grunden till den
forutvarande herrgardsbyggna-
den”. Den som undrar dver sist-
namnda ord bér besdka Gyllene
Hjulet eller, som det numera heter,
Motorcykelmuséet i Surahammar.
Rattvikskonstnaren

Jerk Werkmaster, hadangangen
sedan nagra ar, har dar utfért en
utomordentligt valgjord och
vardefull véaggmalning, dar motivet
ar just bruksholmen “anno
dazumal”. Ar man bekvamare av
sig kan sidan 61 i boken "Sura
socken” studeras i enahanda syfte.

Lokstallet fick ar 1886 flyttas,
eftersom en expanderande industri
kravde ékat utrymme. Byggnaden
forlades till Hovgardsgarde, vid
vagkorsningen, dar vagen till

slussen viker av fran landsvagen.
Norr om lokstallet byggdes en lang
lada med flera tvdrvaggar/brand-
vaggar av tegel fér lagring av
lisjobranslet, sdlunda pé behdrigt
avstand fran industrin.

Trafiken varigdng pa banan. Lo-
komotivet kunde fa upp tagsattet
till en hastighet av cirka 45 km/tim.
| motlutet frén Bovallen mot
Skyttorp kunde det dock vara varre,
nar lasten var tung. Normalt drogs
atta till tio vagnar, varav en tackt
sadan langst bak i form av broms-
vagn och med bromsaren som
besattning. | Gvrigt bestod
personalen av lokféraren och
eldaren. Arbetsdagen var elva
timmar lang och tva turer mellan
Lisjo och Surahammar var regel.

I en tackt godsvagn elleri en sarskilt
inredd persenvagn kunde passage-
rare fa félja med, gratis men "pa
egen risk” som det bevarade
anslaget lyder. Andratisdagen i
manaden var torgdag i Sura-
hammar - invid nuvarande
Stenhuset - och moror fran Lisjo
fann det lagligt med en tagtur,
kankande pa sina aggkorgar.

Privata godstransporter var ocksa
mdjliga, dven om det inte skedde i
storre utstrackning. En frakttaxa
var darfor faststalld, dér en vagns-
last ved betingade kr 27:30 att
transportera, samma kvantitet kalk
18:50, spannmal 30:80 och mjélk
10:50.

Vintertid férde loket sndpleog, men
nar drivorna var alltfér mastiga, fick
sndskottarlaget ingripa.

Guterade folknojen var de lust-
resor i idvade vagnar med taget till
Lisjo, organiserade av olika sam-
manslutningar, exempelvis pa
midsommardagarna och ilingon-
tider. Ung som gammal deltog och
man stuvade in sig sjalv pa de
obekvama lastvagnarna, som for
tillfallet med |6sa bankar apterats
fér personbefordran. Enskén dag
i skog och mark féljde och
Dalbacken inbjod dven da till
svalkande dopp.

Sedan ASEA ar 1917 forvarvat
aktiemajoriteten i Surahammars
Bruks AB anordnades ett antal ar
sommarlovskoloni vid Lisjo herr-
gard fér barn till anstallda vid ASEA

i Vasteras. Verksamheten forestods
rent praktiskt av ett par lararinnor
och en dverlarare, alla frén
Vasteras. I min dgo finns nagra kort
fran den tiden. Pa ett har ett
sjuttiofemtal barn satt sig i grén-
graset invid nordgaveln avden
davarande herrgardsbyggnaden av
&r 1824. Den brann 1937, varefter
den nuvarande kom till. Av barnens

miner att doma ar de glada, nojda
och matta, i Lisjé hade man néra till
livsmedlen. Landets forsérjnings-
situation den tiden var ju annars
féga avundsvard. Ett annat konter-
fej visar Vaulunder med vagnar
fyllda av feriebarn infér starten
fran Surahammar mot Lisjé. Till
Surahammar hade de anlant per

LISJU GAMLA HERRGARD - uppford &r 1824 nedbrunnen i

maj 1937.

SOMMARLOVSKOLONI I LISJdO. Ldrarinnan till higer &r

Sara Linder, fddd Eriksson i
nds kyrkby. (Foto Emil Wijgdrd)

Erik Olsgarden i Ramr-



normalspar och nu skulle man
vidare till lantlig idyll. Sakert en
spannande dag.

Under forsta varldskriget blev
jarnvagslinjen tidvis hastbana och
nar Vaulunder skulle renoveras ar
1917 drogs veden fran Lisjo pa tva
vagnar, dragna av oxar. Tvd man
féljde tagsattet, en korde oxarna,
den andre var bromsare pasista
vagnen. | utférsléporna spandes
dragarna ifrdn och vagnarna fick
rulla av egen kraft tills bromsaren
stannat dem. Oxarna med forare
kom sméningom lunkande och sa
spandes kreaturen férigen.

Forste lokféraren pa jarnvagslinjen
hette Carl Svensson och titulerades
maskinist. Enligt kontrakt den 29
juli 1876 uppbar han en|6n av kr
90:- per manad. Fér dvertid utgick
en timlén av 45 dre.

Redan &r 1877 har dock loket fatt
en annan férare, legendariske
Frans Ljunggren med poetisk adra.
Han kom att inneha denna tjdnsti
fyrtio ar. Langre fram aterges ett
avskedskvade av Ljunggren till sitt
kara lokomotiv.

Andra forare av "jarnhasten” var
Gustav Hedberg, Knut Spannare -
och “Lok-lvar” Andersson. Sist-
namnde hade dven lang tid varit
eldare, till en bdrjan under Frans
Ljunggrens befal.

Ivar Andersson hade bevarat
&tskilliga minnen fran taglivet.

Bl.a. berattade han foljande, i mitt
tycke oférargliga och enbart
roande episod. Tadget hade gjort
uppehall vid allmanningskallan for
att fylla pa vatten i angpannan.
Ljunggren beordrade eldaren att se
till loket, bromsaren skulle pumpa
vatten medan Ljunggren sjalv skulle
se till vagnarna. Nar farden
Aterupptogs upptackte lvar att
Ljunggrens storvést var nerspilld
med mjolk, vilket var fann sig
féranlaten att papeka, varvid
Ljunggren utbrast: “Sannerligen,
sannerligen har jag inte 13tit
forrada mig !” Han hade under
uppehaéllet tullat ur mjolkflaskorna
fran Lisjo, vilket inte lar ha upp-
repats. Mjélken fran Lisjo lastades
av vid det &r 1900 uppforda
mejeriet invid slussen. Tegelbygg-
naden finns kvar och hyser féretag
med skilda tillverkningar.

Sensommaren 1926, enligt uppgift
den 13 augusti, gjordes sista resan
mellan Lisjé och Surahammar.
Utvecklingen hade under femtio-
arsperioden gjort transportanlagg-
ningen otidsenlig. Explosionsmo-
torn hade revolutionerat landsvags-
trafiken och i verkstiderna pa bru-
ket hade elkraft och koks fatt en
dominerande roll. Frans Ljunggren
hade spatt Vaulunders éndalykt i
martinugnarna, dar man "kokade
jarnskrot”. Framsynt folk sdg dock
till att “jarnhasten” bevarades at
eftervirlden tillsammans med last-
och personvagn i brukets magnifika
museum. Varre gick det for syster-
loket Lotta i Svana -

egentligen SWB:s lok nr 11
"Sundbyberg” - som, ehuru
utrangerat, trafikerat banan Svana
station pa normalspar, 1435 mm,
fran ar 1914, ocksd i Surahammars
Bruks regi. Lotta hamnade pa
brukets skrotgard vid mitten av
1930-talet.

Hosten 1928 bérjade man riva
jarnvagssparet, vilket den litterate
brukspojken fran Svana, Ture Blom,
finstamt skildrat. Han sékte sig
smaningom till bokforlagsvarlden i
Stockholm.

Forst fick stationshuset i Lisjo for-
svinna, en kioskliknande byggnad
“vars vaggar var fyllda av genera-
tioners klotter och dér saval person-
som sexualforskare skulle haft
atskilligt material att inhamta”. S3
revs ralsen, sdval stick- som huvud-
spar. | banvallens férlangning, dar
sticksparet i Lisj6 en gang lag, finns
faktiskt fortfarande en vaxelférare
avjarn kvarlamnad. Kanske ndgot
for bruksmuséet, annars kan den
gott ligga kvar som minne.

‘JAULfJ_NDER - enligt Sirger A taget vid Lisjd station.
Lokféraren &r Knut Spannare. (Fotografen okind).



